RADLOBBY

OBEROSTERREICH

Fehlende bzw. mangelhafte Radfahrmdglichkeit am
Linzer Hauptplatz

Vorschlag fir 2 neue Radwegabschnitte flr die
Fahrtrichtung Sud

Bei der Einfahrt von Norden in den Hauptplatz endet der Radweg derzeit abrupt unmittelbar
nach dem ehemaligen Finanzgeb&ude West.

Die Weiterfahrt ist oft von parkenden Autos verstellt, in weiterer Folge blockieren in zweiter
Spur parkende Taxis die Weiterfahrt in Richtung Stiden. Radfahrerinnen haben hier entweder
die Moglichkeit, im spitzen Winkel Uber eine niedrige Kante auf das Rumpelpflaster zu
wechseln oder sich zuerst an den parkenden Autos, dann rechts an den Taxis vorbei in der
FUZO bis zur Hofgasse durchzuschlangeln. Bei den quer zur StralRe parkenden Autos besteht
immer wieder die Gefahr, dass diese beim Riickwartsausparken aufgrund der schlechten
Sichtverhaltnisse die nach Studen fahrenden Radfahrer tibersehen und ,,abschielRen®.

Diese Situation im NW-Eck des Hauptplatzes ist fur eine Hauptroute des Linzer Radverkehrs
eine absolut unzureichende Losung.

In weiterer Folge fahren die Radfahrer, die nicht in die Hofgasse oder Rathausgasse abbiegen,
entweder rechts oder links der Dreifaltigkeitssdule weiter. D.h. entweder quer tber die grofie
Flache der FUZO oder auf dem rauhen Pflaster entlang der Gleise der Stralienbahn.

Auf der Hauptflache der FUZO Hauptplatz im Stiden der Pestsédule mussen sich die Radfahrer
mit den FuBgangern arrangieren. Problematisch ist dabei vor allem die Engstelle westlich
der Dreifaltigkeitssaule (ostseitig Stiege, westseitig Eis-Stand, siehe Bilder 1 bis 3 ), die oft
von FuBgangern blockiert ist.
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Ein weiterer Beweggrund flr die Einrichtung eigener Radverkehrsflachen fur den Nord-Sid
Verkehr ist auch die Tatsache, dass die grol3e Pflasterflache stdlich der Dreifaltigkeitsséule
regelmiBig Ort von Veranstaltungen ist, wo die geradlinige Uberquerung des Hauptplatzes
unterbrochen ist. Beispielhaft sind hier der Flohmarkt, der tber Wochen dauernde
Weihnachtsmarkt, der Bauernmarkt bzw. viele weitere Veranstaltungen mit Blhne, die oft
eine mehrtagige Auf- und Abbauphase haben, angefuhrt. In dieser Zeit — vor allem in den
Sommermonaten aber auch 4 Wochen vor Weihnachten - wird dem Radverkehr keine
durchgéngige Fahrmoglichkeit angeboten.




Fur diese Hauptrelation Nord-Sud ware daher die Einrichtung von 2 definierten
Verkehrsflachen fiir den Radverkehr (R1 und R2) notwendig.

Verlangerung des Radweges vom ehemaligen Finanzgebaude West bis zur Hofgasse,
Lange 55 m
Breite: 1,2 m

Taxis um 2,5 m nach rechts verlegen,
die nordlichsten beiden Parkplatze auflassen (zu geféhrlich, da keine Sicht beim Riickwarts-
ausparken)

Radverkehrsflache R2 (blau)

Radweg westlich der Straf3enbahnschienen von der Dreifaltigkeitssdule bis zur
Schmidtorstralie

Lange 125 m

Breite 1,2 m

Zwischenstreifen zur Strallenbahn 1,0 m

Im Bereich der Dreifaltigkeitssaule gibt es eine kurze Engstelle. Nachdem jede StraRenbahn
von der Haltestelle Hauptplatz weg hier erst beschleunigt, sollte ein Arrangieren mit dem
Radverkehr, der in der gleichen Richtung fahrt, ohne Probleme mdglich sein.

Auch die Engstelle im Bereich Schmidttorstral3e funktioniert.

Bei den durch die Errichtung des Radweges betroffenen 2 Blumenbeeten (auf rd. 15 bzw 20
m L&nge) sollte ein Flachenausgleich stattfinden.

Beide Streifen sollten die gleiche Oberflache erhalten wie die schon seit Jahren vorhandene
Hauptplatz-Ausfahrt Nord (Abschnitt Rathausgasse bis Ampel)

Damit wirde eine (fast) durchgehende Radverbindung von Norden bis Siiden uber den
Hauptplatz entstehen, die nur in seltenen Ausnahmefallen blockiert ist und nicht verparkt
bzw. durch Veranstaltungen unterbrochen ist.

Die Vorteile dieser erganzenden Verkehrslosung liegen auf der Hand:

Es ergibt sich eine Entflechtung der Verkehrsstrome von FulRgangerinnen und Radfahrerinnen
auf der Hauptflache des Hauptplatzes.

Die Hauptflache des Hauptplatzes ist ein Ort zum Verweilen, Radfahrer wollen oft den
Hauptplatz nur Gberqueren. Der Hauptteil des Nord-Stid Durchzugsverkehrs kann so auf den
Radweg entlang der Stral3enbahn verlagert werden.

Es gibt dann eine ausgewiesene Flache flr den Radverkehr auch wahrend bzw. im Vorfeld
von Veranstaltungen.
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Unterschiedliche Radfahrqualitat am Hauptplatz

Der Hauptplatz ist auf seiner gesamten Flache gepflastert. Dabei gibt es

sehr grol3e Unterschiede in der Qualitat des Befahrens.

Die Platten fur den FuRgéngerverkehr sind fir den Radverkehr gut befahrbar.

Die Pflasteroberflache in der Autoverkehrsflache ist fir den Radverkehr ungeeignet, ein
Befahren ist den Radfahrern nicht zuzumuten.

Folglich muss der Radverkehr am Hauptplatz auf anderen Flachen fahren als der Autoverkehr
und dafiir entsprechende Qualitat erhalten.

Flachenaufteilung

Der Linzer Hauptplatz hat eine Grof3e von 13.140 m2,

Dzt. sind dem Radverkehr ca. 190 m2 zugewiesen, das entspricht 1,5 % der Grundflache.
Dabei ist ostseitig der nach Norden fihrenden Autofahrbahn ein 1 m breiter Streifen in der
FUZO angenommen.

Im Vergleich dazu beansprucht der Autoverkehr rund 9 % der Flache des (leider nicht
autofreien) Hauptplatzes.

Wenn die beiden erwéhnten Flachenerweiterungen (R1 und R2) fur den Radverkehr
umgesetzt werden, wéren 370 m2 bzw. 3 % des Hauptplatzes fiir den Radverkehr reserviert.

Das ware noch immer nur ein Drittel der Flache des Autoverkehrs.

Sonstiges

Die Aus- und Einfahrten im Norden des Hauptplatzes wéren jetzt schon flr einen starkeren
Zweirichtungsradverkehr auf beiden Seiten der Nibelungenbriicke vorzubereiten.

Die im Jahr 2012 durchgefiihrte Verbreiterung der StraBenausfahrt Hauptplatz Nord hat hier
wichtige cm fir die spatere Verbreiterung des ostseitigen Radweges beansprucht.

Die fur die Fahrt in den Osten des Linzer Zentrums wichtige Relation Gber die Rathausgasse
sollte auf dem Hauptplatz aus Richtung Nibelungenbriicke ebenfalls verbessert werden.

Es gibt aber auch Positives zu vermelden:

Seit der Offnung der Einbahn KlosterstraRe fiir den Radverkehr ist der Hauptplatz in allen 7
Aus- und Einfahrten in beiden Richtungen mit dem Rad zu befahren.

Linz, im April 2015






